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Parkeringsforslag for bosta-
der pa Gibraltarvallen

1.Inledning

1.1 Bakgrund

Goteborgs Stad haller pa att uppréatta en detaljplan for Gibraltarvallen dar forslaget
ar att bygga bostader, studentbostader, samt lokaler for verksamheter (kontor och
akademi), handel och service. Gibraltarvallen anvands i dagslédget som parkerings-
plats for dels verksamma pa Chalmers, dels boende i omradet och besokare.

Ambitionen ar att malsattningen for exploateringen pa Gibraltarvallen ligger i linje
med 6verenskommelsen Gron resplan Chalmers dar aktorerna inom omradet (G6-
teborgs Stad, Akademiska Hus, Chalmersfastigheter, Chalmers Tekniska Hogskola
och Johanneberg Science Park) genom flera olika atgarder majliggor en expansion
av antalet anstéllda i omradet utan att biltrafiken till och fran omradet ckar. Mer
konkret innebér det att det inte far byggas fler parkeringsplatser inom omradet som
omfattas av gron resplan an vad som fanns i omradet 2012.
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Goteborgs Stads planer pa nya bostader intill Gibraltarvallen ingar inte av gron
resplan varfor kommunen nu vill utreda hur manga parkeringsplatser som behéver
ersattas da ytan for befintlig parkering bebyggs, samt hur stor efterfragan pa parke-
ringsplatser som genereras av invanarna i de nya bostaderna.

| uppdraget ges forslag pa atgarder for att minska parkeringsefterfragan fran den
tillkommande bebyggelsen i linje med de mal som finns i Gron resplan Chalmers
och stadens mal om att biltrafiken till och fran omradet inte ska oka, samt atgarder
for att paverka parkeringsefterfragan fran befintliga boende i naromradet.

1.2 Goteborgs Stad arbetar for 6kad andel hallbart
resande

Malsattningen om att minska parkeringsefterfragan stods av malen i flera av Gote-
borgs strategiska dokument, bl.a. Géteborgs Stads Miljoprogram dar det star att
det hallbara resandet ska ¢ka for att minimera miljopaverkan pa fran trafiken ge-
nom minskat buller, minskade utslapp och battre tillvaratagande av stadens ytor.

| handlingsplanen har atgarder tagits fram som bidrar till att malen uppnas. Bl.a.
star det att en fortsatt implementering av Géteborgs Stads parkeringspolicy ar nod-
vandig for att miljomalen ska kunna nas och att strategiska parkeringsatgérder ar
ett av de effektivaste styrmedlen for att locka dagens bilister till att anvédnda mer
miljovanliga fardsatt. | linje med parkeringspolicyn ar syftet att minska andelen ar-
betspendling med bil, minska antalet langtidsuppstéllda bilar i gatumark och sti-
mulera cykling och bilpooler genom att prioritera deras parkeringsbehov.

En specifik atgard for att minska rese- och transportbehovet &r att uppratta fler
grona transportplaner vid etablering eller ombyggnad av verksamheter for att se
till att byggandet inte okar biltrafiken. En annan atgérd ar att stotta bilpoolsut-
vecklingen enligt de atgarder i bilpoolsstrategin som antogs av kommunfullmak-
tige 2012. Flera atgarder ror forbattringar for gang och cykel, t.ex. att skapa fler
cykelparkeringar, forbattra framkomligheten for cyklister i forhallande till bil och
att starka gangstraken i staden.

1.3 Upplagg och avgransning

Parkeringsforslaget for bostader vid Gibraltarvallen baseras pa befintliga uppgifter
fran Gron resplan Chalmers samt en belaggningsstudie éver parkeringen langs Gi-
braltargatan®. Utéver det har annan relevant information géllande parkering i om-
radet och utbyggnadsplaner samlats in samt att en utdkning av belaggningsstudien
har genomforts av Trivector i juni 2014.

Upplégget har diskuterats med Goteborgs Stad vid ett uppstartsmate och ett av-
stdmningsmote i juni och juli 2014. Resultaten har presenterats vid ett méte i au-
gusti 2014.

! Cowi 2014. Gibraltarvallen parkeringsundersékning v 10 och v 12 ar 2014.
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| forslaget ingar inte atgarder for att minska efterfragan pa parkering for de plane-
rade studentbostaderna pa Gibraltarvallen eller atgérder riktade mot verksamheter
inom akademin. Akademiska Hus l6ser parkering for nya verksamheter och stu-
dentlagenheter inom omradet inom ramen fér Gron resplan Chalmers.

2. Parkeringssituationen i dagslaget

2.1 Antal parkeringsplatser

Idag finns det i det omkringliggande omradet i Johanneberg, se figur 2-2 omrade
1,2,3,8 och 9, cirka 1230 parkeringsplatser fordelat pa gatumark och kvartersmark.
De flesta av dessa parkeringsplatser, cirka 1000 ligger pa gatumark och forvaltas
av Trafikkontoret. Resterande parkeringsplatser aterfinns pa kvartersmark och for-
valtas av flera olika fastighetségare i omradet.

De platser som ligger pa gatumark och som berérs av exploateringen uppgar till
158 st, undantaget kantstensparkering langs Gibraltargatan, se figur 2-1.

Pa Gibraltarvallen finns det darutéver 441 parkeringsplatser pa kvartersmark som
forvaltas av P-bolaget?,

2 Goteborgs Stads Parkeringsaktiebolag AB.
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Figur 2-1. Antalet parkeringsplatser inom detaljplaneomradet.

2.2 Parkeringsbelaggning

Belaggningen pa parkeringsplatserna i omradet varierar 6ver dygnet beroende pa
vilka som nyttjar de olika parkeringsplatserna. Vid den stora markparkeringen vid
Gibraltarvallen parkerar manga verksamma vid Chalmers varfor belaggningen ar
betydligt hogre dagtid jamfort med nattetid.

Parkeringsplatserna pa gatu- och kvartersmark i Johanneberg anvands daremot i
storre utstrackning under kvéllar, nétter och helger for boendeparkering, har &r be-
laggningen istallet som lagst dagtid. Belaggningen som har uppmatts i omradet re-
dovisas i figur 2-2.
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Belaggning Parkering, omradet kring Gibraltargatan
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Figur 2-2. Belaggning 6ver dygnet i omradet kring Gibraltarvallen och Gibraltargatan.

| omréde 1, 3, 8 och 9 ar belaggningen mycket hog kvéllstid, kring 90 %3, vilket i
praktiken* innebér att omradet ar fullbelagt nattetid.

31 omréde 8 och 9 bedéms beldggningen nattetid vara lika hog som i de omrdden som har uppmiétts nattetid (omrade 1, 2 och
3) trots att det inte métts, eftersom belaggningen i dessa omraden &r liknande under dagen och kvéllen.

4 D& parkeringsplatserna &r utspridda Gver ett stort omréde r det svért att uppna en hogre beléggning &n 85-90 % dé det for
bilisten upplevs som redan fullt.
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| figur 2-2 redovisas aven den beldggning som uppméttes under den beldggnings-
studie som gjordes under arbetet med Gron resplan Chalmers ar 2012. Belagg-
ningen ar relativt lag dagtid, kring 60 %, nagot som har forandrats efter att utbygg-
naden av Chalmers Science park paborjades vilket innebar att flera parkeringsplat-
ser i sodra delen av Chalmersomradet togs bort. Dock sa pagar det byggnation av
ett nytt parkeringshus i den sédra delen av Chalmersomradet varfor belaggningen
bedoms sjunka aterigen pa parkeringen vid Gibraltarvallen efter det att det nya
parkeringshuset invigs.

2.3 Kostnad for parkering

Kostnaden for att parkera i omradet varierar och beror pa om det rér betalning per
timma eller per manad i form av ett parkeringstillstdnd. | denna studien ar manads-
taxan den mest intressanta.

Kostnad for boendeparkering

Taxan for boendeparkering pa gatumark varierar i omradet. | Johanneberg géller
taxa 5 (525 kr/tim) forutom langs Viktor Rydbergsgatan och for vissa andra gator i
norra Johanneberg dar taxa 6 (430 kr/tim) géller. For att parkera med boendekort
langs Gibraltargatan, mellan tvargatorna Kemivagen och Eklandagatan, géller taxa
7 (335 kr/tim), norr om Kemigatan géller taxa 6°.

Tabell 2-1. Taxor for boendeparkering pa gatumark i Géteborg.

Taxa Kostnad kr/man 2014-01-01

4 635
5 525
6 430
7 335
8 260
9 190
0 (miljéfordon) 0

Av de som innehar boendekort for parkering i omradet innehar 32 % (231 st) mil-
jobilstillstand, vilket innebar att denna grupp slipper att betala avgift for parkering,
bendmnt taxa 0. Goteborgs Stad har beslutat att giltighetstiden for samtliga miljo-
bilstillstand ska upphdra den forsta juli 2015.

5 Goteborgs Stad 2014. Parkeringskarta, parkeringsplatser i Goteborg.
Tillganglig: http://goteborg.se/wps/portal/invanare/trafik-o-gator/parkera/parkeringskarta/
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Pa kvartersmark varierar kostnaden for boendeparkering beroende pa vilket fastig-
hetsbolag som dger marken. Manadskostnaden varierar mellan 800 och 950 kr/ma-
nad forutom for Poseidon fastigheter soder om Engdahlsgatan dar manadskostna-
den ar betydligt lagre, cirka 300 kr/manad.

Kostnad verksamhetsparkering

Inom ramen for gron resplan Chalmers pagar en kontinuerlig prishojning for par-
keringstillstand giltiga for Campus Johanneberg, med malet att pa sikt uppna
marknadsmassiga priser. Ett manadskort kostar ar 2014 550 kr/manad.

2.4 Boendeparkering

Antalet boendekort i omradet som avgréansas av gatorna Gibraltargatan, Eklanda-
gatan och Viktor Rydbergsgatan uppgar till 729 st. Inom samma omrade finns det
633 parkeringsplatser avsedda for boendeparkering. Eftersom belaggningen pa
dessa platser ar cirka 91 % under natten betyder det att 80 % av boendekortinneha-
varna parkerar i omradet, néra sin bostad, nattetid.

3. Hur kan efterfragan pa parkering
minskas for befintliga boende

3.1 Miljobilstillstand upphor att gélla

Nar miljobilstillstandet upphor att galla 6kar kostnaden for parkering med flera
hundra kronor i manaden for 231 bilagare. Prisokningen for parkering for de med
utgaende miljobilstillstdnd innebér enligt teorin® att cirka 5 % kommer att gora sig
av med bilen’. Det innebér en minskad efterfragan i omrédet pd 10-15 parkerings-
platser beroende pa vilken taxa som galler for platsen dar innehavarna av miljo-
bilstillstand brukar parkera, se nedre raden i tabell 3-1.

Forutsatt att denna minskning av efterfragan styrs till Gibraltargatan innebar det att
minst 10 parkeringsplatser som idag finns vid Gibraltargatan inte behdver ersattas
pa grund av minskad efterfragan.

Att miljobilstillstanden upphor att gélla &r ingen atgard i sig men paverkar efterfra-
gan pa parkering i omradet varfor det ar viktigt att inte bortse fran effekten.

6 Litman, T. 2006. Parking management. Best practices. American planning association, 2006.

7 Nar miljobilstillstandet upphor 6kar manadskostnaden for en bildgare fran i genomsnitt 4000 kr/manad till 4375-4565 (2-7
%). Priselasticiteten for bilinnehav for privatpersoner bedéms vara 0,4, dvs. for varje procent priset ékar minskar bilinnehavet
med 0,4 %. En priselasticitet pa 0,4 &r Iagt raknad.
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3.2 Ho6jning av taxan langs Gibraltargatan

Eftersom det for Gibraltargatan rader en lagre taxa (taxa 7) an i omkringliggande
omrade for parkering pa gatumark ar det intressant att se vilka effekter som fas om
en taxehdjning genomfors. Omradets karaktar, avstand fran centrum och tillgang
till god kollektivtrafik, cykelvagnat och nérliggande malpunkter kan motivera en
hojning. En taxehdjning motiveras dven av att aktérerna inom Gron resplan Chal-
mers har kommit éverens om att héja kostnaden pa den stora markparkeringen pa
Gibraltarvallen. Staden bor darmed fora en linje i samma anda.

Om taxan langs Gibraltargatan hojs fran taxa 7 till taxa 5, en hojning motsvarande
190 kr/man, innebir det enligt tidigare beskriven priselasticitet’ att bilinnehavet
minskar, motsvarande en efterfragan pa 3 parkeringsplatser langs Gibraltargatan,
se tabell 3-1.

En taxehojning far saledes ingen betydande paverkan pa efterfragan pa parkering
men den har ett pedagogiskt varde for att oka tydligheten och uppna en jamn pris-
niva pa parkering i omradet.

Tabell 3-1. Efterfragan pa parkering relaterat till taxehojning for boendeparkering. Exempel: Om de 172 plat-
ser dar taxa 7 galler idag istallet far taxa 5 6kar manadskostnaden med 190 kr. Det innebar med
en priselasticitet pa 0,4 att efterfrigan minskar med 3 parkeringsplatser.

Forandring i pris vid taxe- Minskad efterfragan vid hoj-
héjning ning av taxan

Taxa Antal 6 5 4 Anlagg- Priselas- 6 5 4 Anlagg-

ning ticitet ning

5 464 0 0 110 375 -0,4 0 0 -5 -15

6 373 0 95 205 470 -04 0 -3 -7 -16

7 172 95 190 300 565 -04 -2 -3 -5 -9

0 231 430 525 635 900 -0,4 -10 -12 -15 -21

4.Hur kan efterfragan pa parkering
minskas for tillkommande boende?

4.1 Tillkommande boende

Utbyggnaden av bostader langs Gibraltargatan innebér att 15 000 m? BTA bosté-
der eller cirka 150 lagenheter ska byggas. Enligt parkeringstalen fér Goteborgs
Stad innebar det en tillkommande efterfragan pa 83 parkeringsplatser.
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» 15000 BTA, 150 Igh
P-tal enligt detaljplan (-10 %, avdraget for god kollektivtrafik)
» Lagenheter City/Innerstaden, boende 5,0 bilplats/1000 m2
» L&genheter City/Innerstaden, besokande 0,5 bilplats/1000 m2
» 5,5*15 =83 parkeringsplatser

4.2 Atgardspaket bilpool+cykelsatsningar

Vid nybyggnation av bostéader i ett omrade med centralt lage, goda kollektivtrafik-
forbindelser, anslutning till cykel- och gangvagar samt serviceutbud finns méjlig-
heten att uppmuntra och styra efterfragan pa parkeringsplatser.

Genom att sékerstélla god tillgang till bilpool, vaderskyddade och lasbara cykel-
parkeringar samt lanecyklar med lastmojligheter, samordnade med bilpoolsatgar-
der inom gron resplan Chalmers, bedéms parkeringstalen for de nya bostaderna
kunna sénkas med upp till 30 %. Liknande reduceringar av parkeringstalen an-
vénds i Lund® och i Linkdping®. Det ar viktigt att betona att marknadsforing av bil-
poolen och cykelsatsningarna ar mycket viktig for att sainkningen av parkeringsta-
len ska sékerstéllas, liksom regelbunden uppféljning av bilinnehavet och anvand-
ningen av olika fardmedel.

Att infora atgardspaketet bilpool skulle for de nytillkommande bostaderna langs
Gibraltargatan innebara en minskad efterfragan pa 25 parkeringsplatser.

Det innebér att 58 parkeringsplatser behover anldggas for nytillkomna bostader.

4.3 Atgarder for att sakerstélla och forstarka ef-
fekten av billpoolssatsning

For att sékerstalla att den forvantade effekten uppnas samt att i en hogre grad ut-
nyttja och forbattra mojligheterna for de verksamma och boende i omradet att resa
mer hallbart, rekommenderas ett flertal atgarder och forhallningssétt som bor be-
aktas i planeringsprocessen, under byggskedet samt vid inflyttning av de nya bo-
ende.

Oka genheten for gang och cykel — tydliggora straken i omradet

Samla bilparkering — framjar samnyttjande

Lika langt till hallplats som till bilparkering

Placera cykelparkering nara entréer som nas enkelt, ar vaderskyddade och
medger lasmojligheter

Cykelgarage for boende som nas enkelt, tillgang till serviceutrymme
Bilpool pa de basta parkeringsplatserna

A\ A A 4

\ A 4

8 For mer information, se: parkeringsnorm for cykel och bil i Lunds kommun. Tillganglig: www.lund.se/Glo-
bal/F%c3%b6rvaltningar/Stadsbyggnadskontoret/PDF-filer/P-norm/Parkeringsnorm%20Lund%202013.pdf
9 For mer information, se: parkering i planering och bygglov; Linkopings kommun. Tillganglig: www.linkoping.se/Global/Tra-

fik%200ch%20resor/Gemensamt/Policyer%200ch%z20riktlinjer/50_Parkering_planering_bygg-
lov_sbn_120215_bmn_120216.pdf
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» Information om tjanster vid forsaljning, kontraktsskrivning, till nyinflyttade

Utover dessa atgarder och forhallningsatt finns det olika atgarder som ytterligare
kan forbattra service, tillganglighet och forutsattningar for ett hallbart resande i
omradet. Dessutom finns det en stor potential att utnyttja och testa nya atgarder i
eventuella samarbeten med Chalmers tekniska hogskola.

Lastcykelpool — gemensamt med Chalmers?
Laddningsmaojligheter for el-cyklar — gemensamt med Chalmers?
Kylrum for matvaror for hemkérning

Anslutning till mobilitetstjanster, t.ex. UBIGO

A\ A A 4

5.Summering effekter av atgarder

Summerar vi atgardernas effekter pa den teoretiska efterfragan synliggors antalet

parkeringsplatser som behdver byggas inom projektet, se tabell 5-1.

Tabell 5-1. Summering av den framtida teoretiska efterfrdgan pa parkering langs Gibraltargatan. Antal par-
keringsplatser beréaknas genom den teoretiska efterfrdgan/0,95. Att uppna en maximal belagg-
ning pa 95 % forutsatter att alla parkeringsplatser samlas i en gemensam parkeringsanlaggning.

Efterfragan par- Antal parkerings-

kering platser
Antal parkeringsplatser som paverkas vid byggnation 158
Milj6bilstillstand upphor att galla -10
Hojd taxa langs Gibraltargatan, taxa 7 till taxa 5 -3
Summa efterfrdgan befintliga boende 145 153
Genererad efterfrdgan pa& grund av nya bostader 83
Kraftig bilpoolsétgard med cykel-p och lastcyklar -25
Summa efterfragan tillkommande boende 58 61
Summa befintliga och tillkommande boende 145 + 58 = 203 61 + 153 =214

Tabellen visar att med atgéarder avsedda for att minska efterfragan pa parkering be-
hover 214 parkeringsplatser byggas for att kompensera for de parkeringsplatser
som tas bort i samband med byggnation samt den efterfrdgan som uppstar i och
med tillkommande boende.
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5.1 Samnyttjandepotential

Da en storre parkeringsanlaggning for verksamma ska byggas pa Gibraltarvallen
ges har en stor mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser mellan verksamma
och boende.

Anlaggningen pa Gibraltarvallen antas rymma lika manga parkeringsplatser som
finns idag pa den stora markparkeringen, d.v.s. 440 st.

Kunskap om ndr de boende och verksamma parkerar éver dygnet och hur beldgg-
ningen varierar 6ver veckans dagar baseras pa de tva belaggningsstudier som har
genomforts. For att skapa utrymme for att fler boende &n idag inte ska behéva
flytta bilen dagtid har en extra marginal pa 10 % antagits. Den bedémda belagg-
ningen dver tid redovisas i tabell 5-2.

Tabell 5-2. Bedémd belaggning over tid for verksamma och boende.

Tidpunkt Verksamma: Boende
kontor/akademi

FM 100 % 70 %

Kvall 20 % 80 %

Helg 10 % 85 %

Natt 10 % 100 %

Eftersom den sammanlagda belaggningen for de bada grupperna ar som hogst un-
der formiddagen &r det denna tid som blir dimensionerande for hur manga parke-
ringsplatser som behover anldggas. | tabell 5-3 visas att antalet parkeringsplatser
genom samnyttjande kan minskas fran 654 st till 590 st, en minskning med 64 par-
keringsplatser vilket motsvarar ca 10 % av det totala antalet beddmda parkerings-
platser utan samnyttjande.

Tabell 5-3. Berakning av samnyttjandepotential foér en parkeringsanlaggning vid Gibraltarvallen.

Antal platser, dagtid

Tid Ppl Beléaggning Belagda Ppl
Kontor
FM 440 100 % 440
Boende
FM 214 70 % 150
Summa Utan samnyttjande Med samnyttjande
654 590

For att uppna den hér graden av samnyttjande ar det véasentligt att ingen av parke-
ringsplatserna i anldggningen ar forhyrda.
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Om parkeringsplatser for boende placeras i en nybyggd anlaggning pa kvarters-
mark ar det sannolikt att manadskostnaden blir hogre an dagens taxor for boende-
parkering pa gatumark. Enligt tidigare beskrivet resonemang kring priselasticitet
for hojda manadsavgifter innebér en hajning fran taxa 5 (525 kr/manad) till 900
kr/manad™® att efterfragan minskas med ytterligare 7 parkeringsplatser. Den nya
totala efterfragan blir da 583 parkeringsplatser.

6. Slutsats

Nar Gibraltarvallen och omradet langs med Gibraltarvallen exploateras kommer
158 parkeringsplatser langs Gibraltargatan samt 440 parkeringsplatser pa Gi-
braltarvallen att bebyggas.

Efterfragan pa parkering fran befintliga boende i omradet paverkas av att miljotill-
standen upphor att gélla samt effekten fran en eventuell taxehdjning. Tillsammans
med mojligheten att sénka parkeringstalen for tillkommande boende genom kraf-
tiga bilpools- och cykelatgarder kan efterfragan fran befintliga och tillkommande
boende sénkas. Atgarderna samt méjligheten till samnyttjande mellan boende och
verksamma medger att inga nya parkeringsplatser behdver tillkomma, utan att det
racker med att de dryga 600 parkeringsplatserna som berors av exploateringen er-
satts. Den teoretiska efterfragan pa 583 parkeringsplatser tillats da 6ka nagot vilket
ger utrymme for flexibilitet och sma justeringar av utbyggnadsplanerna.

Om antalet parkeringsplatser framover inte dverstiger dagens antal innebér det en
effektiv begransning for att fordonsrorelserna till och fran omradet inte kommer att
oka. Detta samtidigt som omradet fortatas och far bade fler boende och verk-

samma. Inriktningen som beskrivs i detta PM stammer val 6verens med inrikt-
ningen for bilparkering som beskrivs i parkeringspolicyn for Goteborgs Stad™™.

”Policyns inriktning ar att innerstaden bor bibehalla ungefar samma antal bilplat-
ser som idag. Dessa platser kan dock behdva omférdelas for att t.ex. ge plats for
nya kollektivtrafik- och cykelstrak, forskonade stadsmiljoer eller prioriteringar av
andra slag av parkering. | takt med att kollektivtrafiken byggs ut ges emellertid
forutsattningar for att minska antalet bilplatser, speciellt i omraden i anslutning
till god kollektivtrafik.**”

Aven om planomradet ligger strax utanfor den i parkeringspolicyn definierade
gransen for Innerstaden anses kollektivtrafiken vara god och méjligheterna att

10 Antagen manadskostnad i en nybyggd parkeringsanlaggning pé Gibraltarvallen.
11 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Antagen av kommunfullméaktige 2009-10-08
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Trivector Traffic

skapa en hallbar stadsutveckling motiverar att policyns inriktning tillampas dven
for Gibraltargatan.

6.1 Rekommendation fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet med att planera for parkeringsforsorjningen till de tillkom-
mande bostédderna vid Gibraltarvallen finns flera punkter som &r viktiga for Gote-
borgs Stad att beakta:

>
>
>

Forankra internt innan kontakt tas med ovriga aktorer

Se 6ver parkeringstaxorna i omradet och arbeta for att de blir mer enhetliga
Undersoka hur parkeringstaxorna pa kvartersmark for kommunala bostads-
bolag kan hdjas till omkringliggande nivaer

Mojligheter till samarbete med Chalmersfastigheter och Akademiska Hus
vid byggande av p-hus

Planering/byggande i etapper, vad innebar det och hur paverkar det parke-
ringsefterfragan?

Sakerstélla marknadsféring och uppféljning av utfallet med bil- och cykel-
pool.



